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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Uriterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(g) Offnungs- und SchlieBmechanismus fur eine Fahrzeugoffnung 

@ Ein Offnungs- und SchliefSmechanismus fur eine Ab- 

deckung (100) fur ein Fahrzeug, der die Betatigungskraft 

sicher und effektiv ubertragt. Der Offnungs- und Schliefc- 

mechanismus fur eine Abdeckung (100) fur ein Fahrzeug 

hat ein Kurbelzahnrad (4), das um eine Kurbelachsenmitte 

(4A) zum Offnen und SchlieBen des Offnungs- und 

SchlieRmechanismus fur die Abdeckung (100) fur ein 

Fahrzeug drehbar ist, einen Schieber (6), der entlang ei- 

nem Fuhrungselement sich hin- und herbewegt, und ein 

Abdeckungsbetatigungselement (300), das auf einem 

Kurbelwinkel (8) des Kurbelzahnrads (4) an dessen einem 

Ende geschwenkt wird, wobei dessen anderes Ende, das 

einen Kurbelarm (5) hat r auf dem Schieberstift (9) des 

Schiebers (6) geschwenkt wird, und ist zwischen dem 

Schieber (6) und der Abdeckung (100) fur ein Fahrzeug 
■ schwingbar relativ zu dem Schieber (6) zum Zusammen- 
, wirken des Schiebers (6) und der Abdeckung (100) fur ein 
i Fahrzeug vorgesehen. 
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Beschreibung 



[0001] Die vorliegende Erfindung bezleht sich auf einen 
Offnungs- und SchlieBmechanismus. Insbesondere zielt die 
vorliegende Erfindung auf einen Offhungs- und SchlieBme- 
chanismus zum Offnen und SchlieBen einer Abdeckung fur 
Fahrzeuge, wie einer Heckklappe eines Kastenwagens und 
eines Sonnendaches fur ein Fahrzeug. 

[0002] Ein bekannter Offhungs- und SchlieBmechanismus 
fur eine Fahrzeugoffnung ist in der Japanischen Patentoffen- 
legungsschrift Nr. 2000-335245 offenbart. Entsprechend 
dem bekannten Offnungs- und SchlieBmechanismus fur eine 
Fahrzeugoffnung wird eine Betatigungskraft von einem 
elektrischen Motor auf ein Gleitelement iiber eine Schnecke 
ubertragen, die an dem elektrischen Motor befestigt ist, wo- 
bei ein Schneckenrad mit der Schnecke in Eingriff ist und 
ein Zahnrad koaxial mit dem Schneckenrad ausgebildet ist. 
[0003] Das annahemd rechtwinklig geformte Gleitele- 
ment ist ein Plattenelement, wobei eirie Verzahnung auf ei- 
nem Rand einer von einem Paar larigeren Seiten des Gleit- 
elements ausgebildet ist. Die Betatigungskraft auf das Gleit- 
element wird auf die Verzahnung aufgebracht. Langsfiih- 
rungsnuten in die Langsrichtung sind an dem Gleitelement 
in dem Zentralbereich hinsichtlich Plattenbreite ausgebildet. 
Durch Eingreifen der Fuhrungsnut mit zwei Fuhrungsstif- 
ten, die erweiterte Kopfabschnitte haben, fuhrt das Gleitele- 
ment, das die Betatigungskraft empfangt, lineare Hin- und 
Herbewegung aus. 

[0004] Ein Achsentragerabschnitt, der durch Biegen des 
Gleitelements in einem rechten Winkel ausgebildet ist, ist 
auf einem annahemd mittleren Abschnitt der anderen Seite 
des Seitenpaares des Gleitelements vorgesehen. Das heiBt, 
dass der Achsenabschnitt mit einer vorgegebenen Hone re- 
. lativ zu einem Korperabschnitt angebracht ist. Ein turseitig 
angeschlossenes Armelement ist schwenkbar auf dem Ach- 
senabschnitt angelenkt. Entsprechend der Hin- und Herbe- 
wegung des Gleitelements wird das Armelement ver- 
schwenkt oder relativ zu der Fahrzeugkarosserie zuriickge- 
zogen, urn die Fahrzeugtiir zu offnen oder zu schlieBen. 
[0005] Bei der Konstruktion des bekannten Offnungs- und 
SchlieBmechanismus fur eine Fahrzeugoffnung, die in der 
Japanischen Offenlegungsschrift Nr. 2000-335245 offenbart 
ist, wird die in dem elektrischen Motor erzeugte Betati- 
gungskraft auf das Gleitelement iiber den Eingriff zwischen 
einer Reihe von Zahnradem ubertragen. Daher muss, um 
Spiel zu verhindem und den Nichteingriff von Zahnradem 
zu verhindern, jedes Zahnrad in genauen Positionen ange- 
ordnet sein, wobei die genaue Position iiber einen langen 
Zeitraum eingehalten werden muss. 

[0006] Dementsprechend konnte ein effektiver Offhungs- 
und SchlieBmechanismus wegen der Komplexitat zum Zu- 
sammenbauen des Offhungs- und SchlieBmechanismus und 
der Notwendigkeit den Anbringungsabschnitt der Zahnrader 
zu verstarken nicht konstruiert werden. 
[0007] Des Weiteren sind entsprechend dem bekannten 
Offnungs- und SchlieBmechanismus fur eine Fahrzeugoff- 
nung, der in der Japanischen Offenlegungsschrift Nr. 2000- 
335245 offenbart ist, die Verzahnung und der Achsenab- 
schnitt zueinander versetzt angeordnet. Zusatzlich sind, da 
der Achsenabschnitt die vorgegebene Hohe relativ zu dem 
Korperabschnitt des ebenen Gleitelements hat, Abschnitte, 
die das Gleitelement mit zwei Fuhrungsstiften verschiebbar 
aufnehmen, von jener der ebenen Flache abweichend ange- 
ordnet, die die Verzahnung und den Achsenabschnitt ent- 
halt. Das heiBt, wenn das Gleitelement hin- und herbewegt 
wird, dass die Kraft, um das Gleitelement auf der gemeinsa- 
men ebenen Flache des Korpers des Gleitelements zu dre- 
hen, und die Kraft, um das Gleitelement in Richtung weg 



von der ebenen Flache zU heben, immer auf das Gleitele- 
ment um den Fuhrungsstift als Drehpunkt wirken, der das 
Gleitelement verschiebbar aufnimmt. 

[0008] Daher ist es notwendig, den Anbringungsaufbau 
5 des Fiihrungsstiftes zu verstarken, und das Gleitelement dik- 
ker zu macheh, um das Wackeln des Gleitelements zu elirni- 
nieren, das von den vorstehend genannten zwei Arten von 
Kraften herriihrt. 

[0009] Des Weiteren zeigt der bekannte Offnungs- und 

10 SchlieBmechanismus fur eine Fahrzeugoffnung, der in der 
Japanischen Offenlegungsschrift Nr. 2000-335245 offenbart 
ist, ein Beispiel zum Anwenden des Offnungs- und SchlieB- 
mechanismus auf eine hintere Tiir, die aufwarts geoffnet 
wird. In diesem Fall variiert die Last, die auf das Armele- 

15 ment aufgegeben wird, abhangig von dem Offnungswinkel 
der hinteren Tiir. Da zudem ein Dichtelement zwischen der 
hinteren Tiir und dem Fahrzeugkorper in den meisten Fallen 
vorgesehen ist, ist es zum vollstandigen SchlieBen der hinte- 
ren Tiir notwendig, eine groBe Kraft in einer SchlieBposition 

20 aufzubringen, um das Dichtelement zu verformen. 

[0010] Dessen ungeachtet wird in dem bekannten Off- 
nungs- und SchlieBmechanismus fur eine Fahrzeugoffnung, 
der in der Japanischen Offenlegungsschrift Nr. 2000- 
335245 offenbart ist, die durch den elektrischen Motor er- 

25 zeugte Betatigungskraft verlangsamt, um das Drehmoment 
in einem konstanten Verhaltnis mittels der Reihe von Zahn- 
radelemente zu erhohen und auf das Armelement iibertra- 
gen. Dadurch konnte zum Beispiel ein Ausbleiben der Beta- 
tigungskraft des elektrischen Motors verursacht werden, 

30 wenn die Bewegung eines Gelenkabschnitts der hinteren 
Tiir durch Staub und Schmutz und das Verharten des Dicht- 
elements durch Alterung schwergangig wird. Das Einsetzen 
eines elektrischen Motors mit einer groBeren Ausgangslei- 
stung, um diese Nachteile zu iiberwinden, ist wegen der Ver- 

35 groBerung der GroBe und der Erhohung der Herstellkosten 
nicht bevorzugt. 

[0011] Ein weiterer bekannter Offnungs- und SchlieBme- 
chanismus ist in dem US-Patent Nr. 6,142,551 offenbart. 
Entsprechend dem bekannten Offhungs- und SchlieBmecha- 

40 nismus, der in dem US -Patent Nr. 6,142,551 offenbart ist, 
wird die Betatigungskraft von einem elektrischen Motor 
iiber eine Schnecke, die an dem elektrischen Motor befestigt 
ist, ein Schneckenrad, das mit der Schnecke in Eingriff ist, 
ein Zahnrad, das koaxial zu dem Schneckenrad ist, und an- 

45 deren Zahnradem eines Getriebes auf ein Gleitelement uber- 
tragen. 

[0012] Das lange Gleitelement entspricht einem Platten- 
element und ein Rand von einer von dem Paars langerer Sei- 
ten ist mit einer Verzahnung ausgebildet. Die Betatigungs- 

50 kraft aiif das Gleitelement wird in die Verzahnung von ei- 
nem letzten Zahnrad des Getriebes aufgebracht. Ein Ende 
des Gleitelements ist in das Innere eines Schwinggehauses 
eingefiihrt, das koaxial mit dem letzten Zahnrad gelagert ist. 
Das Gleitelement ist zwischen dem letzten Zahnrad und ei- 

55 ner Halterolle in dem Schwinggehause zum Hin- und Her- 
bewegen und Schwingen entsprechend der Drehung an der 
Verzahnung gehalten. Ein annahemd bogenformiges Ver- 
bindungselement ist mit dem Gleitelement verbunden und 
eine Fahrzeugtiir ist mit dem Verbindungselement verbun- 

60 den. Mit dieser Konstruktion wird die Betatigungskraft von 
dem elektrischen Motor auf die Fahrzeugtiir ubertragen. 
[0013] Der bekannte Offnungs- und SchlieBmechanismus, 
der in dem US -Patent Nr. 6,142,551 offenbart ist, ist zum 
Beispiel in einem hinteren Deckenabschnitt des Fahrzeugs 

65 installiert. In diesem Fall ist es vorteilhaft, den Offnungs- 
und SchlieBmechanismus so klein als moglich zu konstruie- 
ren, um einen groBen Innenraum sicherzustellen. 
[0014] Dessen ungeachtet sind in dem bekannifijj OfT^ 



sen ungeachtet sind in dem bekanntgn Off- 
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nungs- und SchlieBmechanismus, der in dem US-Patent Nr. . net ist. 

6,142,551 offenbart ist, eine Erstreckungsrichtung der Dreh- [0018] Die vorstehenden und zusatzliche Merkmale und 

achse jedes Zahnrads einer Reihe von ZahnrSdem, eine Er- Eigenschaften der vorliegenden Erfiridung werden besser 

streckungsrichtung einer Verbindungsachse des Gleitele- aiis der nachstehenden detaillierten Beschreibung in Zusam- 

ments mit dem Verbindungselement und eine Erstreckungs- 5 menhang mit den begleitenden Figuren genommen ersicht- 

richtung der Drehachse der hinteren Tur alle parallel zuein- lich, in denen gleiche Bezugszeichen gleiche Elemente be- 

ander angeordnet. Das heiBt, dass jedes Zahnrad und eine zeichnen. 

Schwingeberie, die das schwingende Gleitelemerit und das [0019] Fig. 1(a) ist eine tJbersicht, die einen Einbau eines 

Verbindungselement beinhaltet, alle parallel zueinander an- Offhungs- und SchlieBmechanismus in einem geschlosse- 

geordnet sind. Die hintere Tiir hat eine Konstruktion, um 10 nen Zustand entsprechend einem ersten Ausfuhrungsbei- 

nach oben zu offhen, wobei die. Schwingeberie der hinteren spiel der vorliegenden Erfindung zeigt. 

Tiir sich in eine senkrechte Richtung erstreckt. Daher [0020] Fig. 1(b) ist eine Obersicht, die einen Einbau des 

springt der Offhungs- und SchlieBmechanismus des US-Pa- Offhungs- und SchlieBmechanismus in einem gedffneten 

tents Nr. 6,142,551, der in der hinteren Decke des Fahrzeugs Zustand entsprechend dem ersten Ausfuhrungsbeispiel der 

eingebaut ist, nach unten zu dem Innenraum hin vor. Insbe- 15 vorliegenden Erfindung zeigt. 

sondere konnte ein Zahnraddurchmesser groB bestimmt [0021] Fig. 2 ist eine seitliche Schnittsansicht, die den 
werden, um das Untersetzungsverhaltnis des Motors zu er- Offhungs- und SchlieBmechanismus in einem voll geschlos- 
hohen, um die groBe. schwergewichtige hintere Tiir zu off- senen Zustand entsprechend dem ersten Ausfuhrungsbei- 
nen und zu schlieBen. In diesem Fall wird der Betrag des spiel der vorliegenden Erfindung zeigt. 
Vorspringens des Offhungs- und SchlieBmechanismus in 20 [0022] Fig. 3 ist eine Schnittsdraufsicht, die den Off- 
den Innenraum weiter erhoht. nungs- und SchlieBmechanismus in einem annahernd ge- 
[0015] Es besteht daher ein Bedarf fur einen Offhungs- schlossenen Zustand entsprechend dem ersten Ausfuhrungs- 
und SchlieBmechanismus, der wirksam und sicher die Beta- beispiel der vorliegenden Erfindung zeigt 
tigungskraftubertragt, mit einer groBen Betatigungskraft bei [0023] Fig. 4 ist eine seitliche Schnittsansicht, die den 
einer offenen Stellung und einer geschlossenen Stellung ar- 25 Offhungs- und SchlieBmechanismus in einem vollstandig 
beitet und einen Innenraum effizient nutzt geoffheten Zustand entsprechend dem ersten Ausfuhrungs- 
[0016] Angesichts des Vorstehenden sieht die vorliegende - beispiel der vorliegenden Erfindung zeigt. 
Erfindung einen Offhungs- und SchlieBmechanismus fur [0024] Fig. 5 ist eine Schnittsdraufsicht, die den Off- 
eine Abdeckung fur ein Fahrzeug vor, der ein Kurbelzahn- nungs- und SchlieBmechanismus in einem annahernd geoff- 
rad, das um eine Kurbelachsenmitte zum Offhen und Schlie- 30 neten Zustand entsprechend dem ersten Ausfuhrungsbei- 
Ben der Fahrzeugabdeckung drehbar ist, einen Schieber, der spiel der vorliegenden Erfindung zeigt. 
sich entlang eines Fuhrungselements hin- und herbewegt, [0025] Fig. 6 ist eine Schnittsansicht eines Schiebers und 
einen Kurbelarm, der um einen Kurbelstift des Kurbelzahn- eines Fuhrungselements entsprechend dem ersten Ausfuh- 
rads an einem Ende schwenkbar gelagert ist und um einen rungsbeispiel der vorliegenden Erfindung. 
Schieberstift des Schiebers an dem anderen Ende schwenk- 35 [0026] Fig. 7 ist eine erlauternde Ansicht, die einen Be- 
bar gelagert ist, und ein Abdeckungsbetatigungselement hat, trieb einer teilweise kugelformigen Verbindung entspre^ 
das zwischen dem Schieber und der .Abdeckung des Fahr- chend dem ersten Ausfuhrungsbeispiel der vorliegenden Er- 
zeugs relativ zu dem Schieber schwingbar vorgesehen ist, findung zeigt. 

um den Schieber und die Abdeckung des Fahrzeugs zusam- [0027] Fig. 8 ist eine Explosionsansicht, die einen Aufbau 

menwirken zu lassen. 40 um den Schieber entsprechend dem ersten Ausfuhrungsbei- 

[0017] Entsprechend einem weiteren Aspekt der vorlie- , spiel der vorliegenden Erfindung zeigt. 

genden Erfindung hat ein Offhungs- und SchlieBmechanis- [0028] Fig. 9(a) ist eine erlauternde Ansicht, die den Be- 

mus fur eine Abdeckung fur ein Fahrzeug ein Kurbelzahn- trieb eines Kurbelmechanismus in der geschlossenen Stel- 

rad, das um eine Kurbelachsenmitte zum Offhen und Schlie- lung entsprechend dem ersten Ausfuhrungsbeispiel der vor- 

Ben der Abdeckung des Fahrzeugs drehbar ist, einen Schie- 45 liegenden Erfindung zeigt. 

ber, der sich entlang einem Fuhrungselement hin- und her- [0029] Fig. 9(b) ist eine erlauternde Ansicht, die den Be- 

bewegt, einen Kurbelarm, der an einem Kurbelstift des Kur- trieb des Kurbelmechanismus in einer Zwischenposition 

belzahnrads an einem Ende schwenkbar gelagert ist und an entsprechend dem ersten Ausfuhrungsbeispiel der vorlie- 

einem Schieberstift des Schiebers an dem anderen Ende genden Erfindung zeigt. 

schwenkbar gelagert ist, ein Abdeckungsbetatigungsele- 50 [0030] Fig. 9(c) ist eine erlauternde Ansicht, die den Be- 

ment, das zwischen dem Schieber und der Abdeckung des trieb des Kurbelmechanismus bei dem geoffneten Zustand 

Fahrzeugs schwingbar relativ zu dem Schieber zum Zusam- entsprechend dem ersten Ausfuhrungsbeispiel der vorlie- 

menwirken des Schiebers und der Abdeckung fur ^das Fahr- genden Erfindung zeigt. . 

zeug vorgesehen ist, ein erstes Drehelement, das um eine er- [0031] Fig. 10 ist eine Schnittsansicht, die einen Schieber 

ste Drehachsenmitte drehbar ist, die parallel oder koaxial zu 55 und ein Fuhrungselement entsprechend einem zweiten Aus- 

der Achsenmitte der Drehachse des Betatigungselements ist, fuhrungsbeispiel der vorliegenden Erfindung zeigt. 

eine erste Fiihrungsflache, die auf dem Fuhrungselement [0032] . Ein erstes Ausfuhrungsbeispiel eines Offhungs- 

zum Fuhren des ersten Drehelements ausgebildejt ist, ein und SchlieBmechanismus wird unter Bezugnahme auf die 

zweites Drehelement, das um eine zweite Drehachsenmitte Darstellungen in den Figuren erlautert werden. 

drehbar ist, die parallel oder koaxial zu einer Achsenmitte 60 [0033] Wie in Fig. 1 gezeigt, wird der Offhungs- und 

des Schieberstifts ist, eine zweite Fiihrungsflache, die auf SchlieBmechanismus fur eine Fahrzeugoffhung der vorlie- 

dem Fuhrungselement zum Fuhren des zweiten Drehele- genden Erfindung auf einen Abschnitt zum Betatigen von 

ments ausgebildet ist, eine Drehachse des Betatigungsele- zum Beispiel einer Heckklappe 1 (d. h., dass nachstehend 

ments zum Schwenken des Abdeckungsbetatigungsele- die hintere Tiir 1 als eine Illustration einer Abdeckung 100 

ments auf dem Schieber und eine AusgangsweUe eines An- 65 erlautert wird) eines Kastenwagens zwischen einem ge- 

triebsmotors zum Antreiben des Kurbelzahnrads, wobei die schlossenen Zustand (gezeigt in Fig. 1(a)) und einem offe- 

Ausgangswelle beziiglich des Kurbelzahnrads auf einer ei- nen Zustand (d. h. in Fig. 1(b) gezeigt) angeWandt. Die Be- 

nem Innenraum des Fahrzeugs abgewandten Seite angeord- tatigung der Heckklappe 1 wird durch t)bertragen der Beta- 
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tigungskraft von einem Antriebsmotor 2 auf ein Abdek- 
kungsbetatigungselement 300 (d. h. nachstehend als Turarm 

3 bezeichnet) iiber einen Kurbelmechanismus ausgefuhrt. 
Der Offnungs- und SchlieBmechanismus fiir eine Fahrzeug- 
offhung der vorliegenden Erfindung wird basierend auf dem 
Ausfuhrungsbeispiel zum Offnen und SchlieBen der Heck- 
klappe 1 erlautert werden. 

[0034] Wie in Fig. 2 und 3 gezeigt, hat der Offnungs- und 
SchlieBniechanismus fur eine Fahrzeugoffnung ein Kurbel- 
zahnrad 4, den Antriebsmotor 2 zum Antreiben des Kurbel- 
zahnrads 4, einen Kurbelarm 5, der mit dem Kurbelzahnrad 

4 verbunden ist, einen Schieber 6, den Turarm 3, der mit 
dem Schieber 6 zum Vorsehen der Offnungs- und SchlieB- 
kraft auf die hintere Tiir 1 verbunden ist, und ein Fuhrungs- 
element 7 zum Fiihren des Schiebers 6. 

[0035] Das Kurbelzahnrad 4 und der Kurbelarm 5 sind 
iiber zum Beispiel einen Kurbelstift 8 verbunden. Der Kur- 
belarm 5 und der Schieber 6 sind iiber zum Beispiel einen 
Schieberstift 9 verbunden. Daher ist, verglichen mit einem 
Mechanismus, in dem die Kraft iiber Zahnrader ubertragen 
wird, die Verbindung zwischen jedem Element fest gehal- 
ten, wobei die Ubertragung der Kraft zwischen jedem Ele- 
ment sicher ausgefuhrt werden kann, Bei dieser Konstruk- 
tion des Offnungs- und SchlieBmechanismus des ersten 
Ausfuhrungsbeispiels kann die Betatigungskraft von dem 
Kurbelzahnrad 4 sicher auf den Schieber 6 iiber den Kurbel- 
arm 5 iibertragen werden. Daher kann die hintere Tiir, die 
ein vorgegebenes Gewicht hat, sicher geoffnet und ge- 
schlossen werden, wobei ein sicherer Offnungs- und 
SchlieBmechanismus ohne den Nachteil konstruiert werden 
kann, dass die hintere Tiir 1 bei der offenen Stellung plotz- 
lich schlieBt. 

[0036] Bei dieser Anwendung des Kurbelmechanismus 
kann der Betatigungshub und die Betatigungskraft des 
Schiebers 6 durch genaues Bestimmen der Position des Kur- 
belstiftes 8, einer Position des Fiihrungselements 7 und einer 
Lange des Kurbelarms 5 optimiert werden, sogar wenn die 
Antriebsleistung des Antriebsmotors 2 und die GroBe des 
Kurbelzahnrads 4 konstant sind. Daher ist, da der ge- 
wiinschte Offnungs- und SchlieBmechanismus durch An- 
dern des Aufbaus von verhaltnismaBig einfach aufgebauten 
Elementen und durch Andern der relativen Position der Ele- 
mente erreicht werden kann, der Offnungs- und SchlieBme- 
chanismus des ersten Ausfuhrungsbeispiels der vorliegen- 
den Erfindung auf zahlreiche Tiiren mit unterschiedlichen 
Konstruktionen abhangig von Fahrzeugtypen und Modellen 
anwendbar. 

[0037] Der Offnungs- , und SchlieBmechanismus ist als 
eine Einheit ausgefuhrt, um einfach in den Dachabschnitt 
des Fahrzeugs eingebaut zu werden. Die Elemente, die den 
Offnungs- und SchlieBmechanismus ausbilden, sind an ei- 
nen Mechanismuskorper 10 angebaut, der eine AuBenman- 
telstruktur hat. Der Mechanismuskorper 10 ist mit einem 
vertieft geformten Raum durch Aluminiumdruckguss kon- 
struiert. Das Kurbelzahnrad 4 und weitere Elemente sind 
montiertj so dass sie in dem vertieft geformten Raum aufge- 
nommen werden. Der Mechanismuskorper 10 wird in dem 
Fahrzeug rrtittels Mechanismusbefestigungsabschnitten 11 
installiert. Als die Mechanismusbefestigungsabschnitte 11 
sind Bolzenbohrungen, in die Befestigungsbolzen einfuhr- 
bar sind, an dem Mechanismuskorper 10 ausgebildet. 
[0038] Wie in Fig. 2 bis 5 gezeigt, wird das Kurbelzahnrad 
4 um eine Kurbelachsenmitte 4A zum Offnen und SchlieBen 
der Heckklappe 1 drehend betatigt. Das Kurbelzahnrad 4 hat 
einen Durchmesser, der zum Sicherstellen des Hubs des 
Schiebers 6 notwendig ist. Das Kurbelzahnrad 4 ist mit einer 
Mehrzahl von Untersetzungsgetrieberadern 12 in Eingriff, 
umEingeben die Betatigungskraft von dem Antriebsmotor 2 



10 
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auf das Kurbelzahnrad 4 aufzubringen. 
[0039] Wie in Fig. 1 gezeigt, ist der Antriebsmotor 2 zum 
Offnen und SchlieBen der Heckklappe 1 an einem Endab- 
schnitt des Offnungs- und SchlieBmechanismus vorgesehen. 
Wie in Fig. 2 gezeigt, ist eine Ausgangswelle 13 des An- 
triebsmotors 2 bezuglich des Kurbelzahnrads 4 auf der dem 
Innenraum des Fahrzeugs abgewandten Seite angeordnet. 
Daher ist, wenn der Offnungs- und SchlieBmechanismus in 
dem hinteren Dachabschnitt des Fahrzeugs installiert ist, der 
Antriebsmotor 2 beziiglich des Kurbelzahnrads 4 naher zu 
dem Dach angeordnet, um einen groBeren Innenraum si- 
cherzustellen. 

[0040] Wie in Fig. 3 und 5 gezeigt, wird ein Ende des Kur- 
belarms 5 an dem Kurbelstift 8 des Kurbelzahnrads 4 ge- . 
schwenkt. Das andere Ende des Kurbelarms 5 wird an dem 
Schieberstift 9 des Schiebers 6 geschwenkt. Die Lange des 
Kurbelarms 5 ist entsprechend einem Durchmesser des Kur- 
belzahnrads 4 und einem Abstand zwischen dem Fiihrungs- 
element 7 und der Kurbelachsenmitte 4A genau bestimmt, 
20 Wenn zum Beispiel die Lange des Kurbelarms 5 verlangert 
ist, wird der Schwingwinkel des Kurbelarms 5 verringert, 
die Anderung des relativen Winkels zwischen dem Kurbel- 
arm .5 Und dem Schieber 6 wird verringert und der Kurbel- 
arm 5 kann gleichmaBig die Betatigungskraft auf den Schh> 
ten 6 iibertragen. Ungeachtet dessen wird, je langer der Kur- 
belarm 5 ist, desto groBer die GroBe des Offnungs- und 
SchlieBmechanismus. Auf der anderen Seite, wenn die 
Lange des Kurbelarms 5 verkiirzt wird, kann der Offnungs- 
und SchlieBmechanismus per se minimiert werden. In die- 
sem Fall wird jedoch der Schwingwinkel des Kurbelarms 5 
erhoht, so dass die Wirksamkeit zum Ubertragen der Betati- 
gungskraft auf den Schieber 6 verschlechtert wird. 
[0041] Wie in Fig. 2 bis 5 gezeigt, bewegt sich der Schie- 
ber 6 entlang des Fiihrungselements 7 hin und her. Der 
Schieber 6 ist zwischen dem Kurbelarm 5 und dem Tiirarm 
3 zum Zusammenwirken des Kurbelarms 5 und des Tiirarms 
3 . vorgesehen, wahrend die Ubertragungsrichtung der Beta- 
tigungskraft geandert wird. Der Schieberstift 9 ist in dem 
Zentralabschnitt einer Richtung der Breite X in dem Schie- 
ber 6 vorgesehen. Dabei ist die Richtung der Breite X als 
korrespondierend zu einer Richtung senkrecht zu einer Be- 
wegungsrichtung Y des Schiebers 6 in einer gemeinsamen 
Ebene (d. h. Rechts-Links-Richtung in Fig. 3) mit der Be- 
wegungsrichtung Y definiert. 

[0042] Wie in Fig. 6 und 8 gezeigt, ist der Schieber 6 mit 
ersten Drehelementen 14 und zweiten Drehelementen 15 
vorgesehen, die gleichmaBig die Hin- und Herbewegung des 
Schiebers 6 fuhren. Die ersten Drehelemente 14 sind, ent- 
lang der Beweguhgsrichtung Y des Schiebers 6 gesehen, um 
erste Drehachsenmitten 14A drehbar, die sich in die senk- 
rechte Richtung relativ zu dem Schieberstift 9 erstrecken. 
Die erste Drehachsenmitte 14A ist senkrecht zu der Bewe- 
gungsrichtung Y des Schiebers 6 in der gemeinsamen Ebene 
(d. h. in die Rechts-Links-Richtung von Fig. 6 erstreckend). 
[0043] Wie in Fig. 2 und 8 gezeigt, sind zwei erste Dreh- 
achsenmitten 14A auf dem Schieber 6 entlang der Bewe- 
gungsrichtung Y vorgesehen, wobei zwei Paare von ersten 
Drehelementen 14 an die erste Drehachsenmitte 14A ange- 
bracht sind, wobei sie den Schieber 6 jeweils dazwischenge- 
legt haben. Die ersten Drehelemente 14 sind hauptsachlich 
zum Korrespondieren mit dem Krafteingang von dem Tii- 
rarm 3, der ubertragen wird, wahrend hintereinander die 
Richtung geandert wird. Die Funktion der ersten Drehele- 
mente wird nachstehend erlautert werden. 
[0044] Wie in Fig. 6 gezeigt, konnten Radiallager als die 
ersten Drehelemente 14 eingesetzt werden. Zylindrische 
drehbare Kragenelemente konnten als cKe ersten Drehele- 
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Element mit jeglicher Konstruktion als die ersten Drehele- 
mente 14 eingesetzt werden, solange die Reibkraft zwischen 
dem Fuhmngselement 7 und dem Schieber 6 verringert wird 
und die Hin- und Herbewegung des Schiebers 6 entlang des 
Fiihrungselements 7 ausgefuhrt wird. Nicht drehbare Vor- 5 
sprungselemente, die auf dem Schieber 6 vorgesehen sind, 
konnten als die ersten Drehelemente 14 geeignet sein, so- 
lange sie die Schieber 6 entlang des Fiihrungselements 7 
fiihren. 

[0045] Wie in Fig. 2 bis 6 gezeigt, ist der Schieber 6 mit 10 
zwei zweiten Drehachsenmitten 15A verseheri. Die zweiten 
Drehelemente 15 sind urn die zweiten Drehachsenmitten 
15 A jeweils drehbar. Eine der zweiten Drehachsenmitten 
15A korrespondiert zu einer Achsenmitte 9A des Schieber- 
stifts 9. Das heiBt, dass in dem ersten Ausfuhrungsbeispiel 15 
des Offnungs- und SchlieBmechanismus der Schieberstift 9 
als der Befestigungsabschnitt von einem der zweiten Dreh- 
elemente 15 wirkt. Die zweiten Drehelemente 15 sind 
hauptsachlich zum Korrespondieren mit dem Krafteingang 
von dem Kurbelarm 5, der iibertragen wird, wahrend die 20 
Richtung geandert wird, und zum Fiihren des Schiebers 6. 
[0046] GleichermaBen zu den ersten Drehelementen 14 
sind Radiallager, drehbare Zylinderelemente und verschieb- 
bare Vorsprungselemente auf die zweiten Drehelemente 15 
anwendbar. 25 
[0047] Das Fuhmngselement 7 ist zum Beschranken der 
Bewegungsrichtung des Schiebers 6; Wie in Fig. 4 und 6 ge- 
zeigt, hat das Fuhrungselement 7 einen Fuhrungskorper 71 
und ein Schienenelement 72. 

[0048] In dem ersten Ausfuhrungsbeispiel des Ofmungs- 30 
und SchlieBmechanismus der vorliegendeh Erfindung ist der 
Fuhrungskorper 71 integral mit dem Mechanismuskorper 10 
ausgebildet. Zum Beispiel ist ein Nutabschnitt durch Alumi- 
niumdruckguss ausgebildet, wobei das Schienenelement 72 
an den Nutabschnitt angebracht ist. Bei dieser Konstruktion 35 
ist es nicht notwendig, den Fuhrungskorper 71 trennbar vor- 
zusehen, wobei die Dicke des Elements entsprechend dem 
Fuhrungskorper 71 verringert ist, wodurch die GroBe des 
Offnungs- und SchlieBmechanismus als Ganzes verringert 
ist. Zusatzlich hat die Eliminierung des Fuhrungskorpers 71 40 
einen okonomischen Vorteil. 

[0049] Das Schienenelement 72 ist zum Beispiel mit zwei 
annahernd U-formigen Langselementen konstruiert. In die- 
sem Fall sind, wie in Fig. 6 gezeigt, erste Fuhrungsflachen 
16 auf einem inneren oberen Saum und einem inneren Bo- 45 
densaum des U-formigen Abschnitts des Schienenelements 
jeweils ausgebildet. Zweite Fuhrungsflachen 18 sind auf ei- 
nem Flanschabschnitt 17 angrenzend zu einem Randab- 
schnitt des oberen Saumabschnitts des U-tormigen Ab- 
schnitts ausgebildet. Das Schienenelement 72 kann an den 50 
Fuhrungskorper 71, zum Beispiel unter Verwendung eines 
Schraubelements, gebaut werden. 

[0050] Wie in Fig. 6 gezeigt, da die ersten FiihrungsflM- 
chen 16 und die zweiten Fuhrungsflachen 18 auf dem Schie- 
nenelement 72 ausgebildet sind, kann das Fuhrungselement 55 
7 in kompakter GroBe ausgebildet werden. Daher kann die 
GroBe des Offnungs- und SchlieBmechanismus verringert 
werden. Das Schienenelement 72 kann durch zum Beispiel 
Biegen des Plattenlangselements ausgebildet werden. Daher 
hat es einen okonomischen Vorteil, indem die Zeit zum Her- 60 
stellen des Schienenelements 72 verringert wird. 
[0051] Wenn die hintere Tiir geofrhet und geschlossen 
wird, wird der relative Winkel zwischen dem Tiirarm 3 und 
dem Schieber 6 fortlaufend geandert, um den Ubertragungs- 
winkel der Kraft zwischen dem Turarm 3 und dem Schieber 65 
6 zu andern. Daher beeinflusst die Kraft von der Richtung, 
die sich von der Hin- und Herbewegungsrichtung des Schie- 
bers 6 unterscheidet, den Schieber 6. Beispielhaft, vorausge- 



setzt, dass Fig. 4 den Zustand zeigt, in dem die hintere Tiir 1 
begonnen wird, geschlossen zu werden. Wenn SchlieBen der 
Heckklappe 1 von dem vollstandig gedfTheten Zustand be- 
gonnen wird, erstreckt sich der Turarm 3 aufwarts relativ zu 
der Bewegungsrichtung Y des Schiebers 6. Daher wird, 
wenn der Schieber 6 arbeitet, um den Turarm 3 zuriickzuzie- 
hen, der Schieber 6 durch den Turarm 3 aufwarts gezogen. 
Li diesem Fall kann durch Empfangen des ersten Drehele- 
mentes 14 durch die ersten Fuhrungsflachen 16 das Anstei- 
gen des Schiebers 6 verhindert werden, sogar wenn die 
Kraft in die Aufwartsrichtung erzeugt wird, wobei die Rei- 
bung zwischen dem Schieber 6 und dem Schienenelement 
72 auf ein Minimum gesteuert werden kann. Daher wird ein 
gleichmaBiger Betrieb zum Starten des SchlieBens der 
Heckklappe 1 erreicht; 

[0052] Auf der anderen Seite zeigt Fig. 4 den Zustand, in 
dem die hintere Tiir 1 in BegrifF ist die offenen Stellung aus 
der geschlossenen Stellung zu erhalten. In diesem Fall wird 
die Druckkraft zwischen dem Schieber 6 und dem Turarm 3 
erzeugt. Daher werden die ersten Drehelemente 14 zu den 
ersten Fuhrungsflachen 16 gedruckt, die auf dem Boden- 
saum ausgebildet sind. Sogar in diesem Fall kann jedoch der 
Schieber 6 gleichmaBig durch Zusammenwirken der ersten 
Drehelemente 14 und der ersten Fuhrungsflachen 16 betatigt 
werden. Wie vorstehend kann bei der Konstruktion zum 
Fiihren der ersten Drehelemente 14 mit den ersten Fuh- 
rungsflachen 16 das auBerordentliche Spiel des Schiebers 6 
verhindert werden und die gleichmaBige Bewegung des 
Schiebers 6 unabhangig von der Stellung des Turarms 3 re- 
lativ zu dern Schieber 6 und unabhangig von der Einwirkung 
ehtweder der Druck- oder Schubkraft zwischen dem Schie- 
ber 6 und dem Turarm 3 erreicht werden. 
[0053] Entsprechend dem ersten Ausfuhrungsbeispiel 
korrespondiert die Achsenmitte 19A der Turarmwelle 19 
(d. h. als eine Illustration einer Drehachse eines Betati- 
gungselements 190 gezeigt) zum Schwenken des Turarms 3 
auf dem Schieber 6 zu einer ersten Drehachsenmitte 14A. 
Bei dieser konstruktion kann, verglichen mit dem Fall der 
getrennten Konstruktion von Achsenmitte 19A und der er- 
sten Drehachsenmitte 14A, der Schieber 6 kompakt in der 
GroBe konstruiert werden, wobei die GroBe des Offhungs- 
und SchlieBmechanismus als ein Ganzes verringert werden 
kann. 

[0054] Zusatzlich kann die Herstellprozesszeit des Schie- 
bers 6 verringert werden. 

[0055] Bei dieser Konstruktion des Offnungs- und 
SchlieBmechanismus des ersten Ausfuhrungsbeispiels, be- 
gleitet durch die Drehung des Kurbelzahnrads 4, schwingt 
der Kurbelarm 5 relativ zu dem Schieber 6. Das heiBt, dass 
die tJbertragungsrichtung der Kraft fortwahrend zwischen 
dem Kurbelarm 5 und dem Schieber 6 in der Schwingebene 
geandert wird. Daher sollte der Schieber 6 nicht drehbar in 
dem Schienenelement 72 durch Wiederstehen gegen die 
Kraft vori dem Kurbelarm 5 gelagert sein. 
[0056] Angesichts des Vorstehenden ist der Schieber 6 mit 
den zweiten Drehelementen 15 versehen, die um die zweiten 
Drehachsenmitten 15A drehen, die parallel zu der Achsen- 
mitte 9A des Schieberstifts 9 sind, wobei die zweiten Fuh- 
rungsflachen 18 zum Fiihren der zweiten Drehelemente 15 
an dem Schienenelement 72 ausgebildet sind, das das Fuh- 
rungselement 7 bildet, 

[0057] Daher ist der Schieber 6 durch Aufhehmen der 
zweiten Drehelemente 15 durch die zweiten Fuhrungsfla- 
chen 18 in dem Schienenelement 72 ohne Beeintrachtigung 
gelagert. 

[0058] Dementsprechend kann die gleichmaBige Bewe- 
gung des Schiebers 6 und der Heckklappe 1 durch Beschran- 
ken der Erzeugung des auBerordentlichen Widerstandes 
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zwischen dem Schieber 6 und dem Schienenelement 72 er- 
reicht werden. 

[0059] Wie vorstehend ist der Turarm 3 zwischen dem 
Schieber 6 und der Heckklappe zum Zusammenwirken des 
Schiebers 6 und der Heckklappe vorgesehen. Wie in Fig. 1 5 
bis 2 gezeigt, ist die hintere Tur 1 an ein Gelenk 20 ange- 
bracht, das an einem hinteren oberen Abschnitt des Fahr- 
zeugs vorgesehen ist. Daher schwingt der Turarm 3 in der 
gemeinsamen Ebene senkrecht zu dem Gelenk 20 und der 
Turarmwelle 19 entsprechend der Hin- und Herbewegung 10 
des Schiebers 6. 

[0060] In dem ersten Ausfuhrungsbeispiel ist die Achsen- 
mitte 19A der Turarmachse 19 annahernd senkrecht zu der 
Kurbelachsenmitte 4A angeordnet; Wenn der Offnungs- und 
SchlieBmechanismus des ersten Ausfuhrungsbeispiels der 15 
vorliegenden Erfindung in dem Dachabschnitt des hinteren 
Abschnitts des Fahrzeugs eingebaut wird und die hintere 
Tur 1 aufwarts geoffnet wird, schwingt der Turarm 3 auf- 
warts und abwarts. Die Achsenmitte 19A der Turarmachse 
19 ist annahernd horizontal angeordnet, wobei die Kufbel- 20 
achsenmitte 4A der Kurbelwelle 4 in annahernd senkrechter 
Richtung angeordnet ist. Wie vorstehend hat das Kurbel- 
zahnrad 14 einen verhaltnismaBig groBen Durchmesser zum 
Sicherstellen des Hubs des Schiebers 6. Daher kann durch 
Anordnen des Kurbelzahnrads 4 in der horizontalen Stel- 25 
lung die flache Flache des Kurbelzahnrads 4 entlang des 
Daches folgen, um den groBen Innenraum des Fahrzeugs si- 
cherzustellen. 

[0061] Entsprechend dem Ofmungs- und SchUeBmecha- 
nismus des ersten Ausfuhrungsbeispiels der vorliegenden 30 
Erfindung kann die hintere Tur 1 gleichmaBig geoffnet und 
geschlossen werden, sogar wenn die Einbauposition nicht 
exakt in die Richtung der Breite des Fahrzeugs passt, wenn 
die hintere Tur eingebaut wird. Wie in Fig. 7 gezeigt, wird 
ein Ende des Turarms 3 auf der Turarmwelle 19 iiber ein 35 
Kugelgelenk 21 geschwenkt. Ein Befestigungselement an 
der hintere Tur 1 ist auf dem anderen Ende des Turarms 3 
vorgesehen. 

[0062] In einigen Fallen des Einbauzustands der Heck- 
klappe 1 konnte sich der Turarm 3 nicht exakt in eine senk- 40 
rechte Richtung relativ zu dem Turarm 19 erstrecken. Sogar 
in diesem Fall ist jedoch durch Vorsehen des Kugelgelenkes 
21 der gleichmaBige Schwingvorgang des Turarms 3 relativ 
zu der Turarmwelle 19, die von der senkrechten Linie der 
Turarmwelle 19 und des Turarms 3 ab weicht, erlaubt. Daher 45 
ist der Einfluss der unangemessenen Kraft, die den Turarm 3 
und die Turarmwelle 19 beeintrachtigt, verhindert, um die 
hintere Tur 1 gleichmaBig zu offhen und zu schlieBen. 
[0063] Wie in Fig. 2 bis 5 gezeigt, wird, wenn die hintere 
Tur 1 geoffnet und geschlossen wird, das Kurbelzahnrad 4 50 
zwischen der geschlossenen Stellung und der offenen Stel- 
lung hin- und hergedreht. Entsprechend der Hin- und Her- 
drehung des Kurbelzahnrads 4, wie in Fig. 9 gezeigt, wird 
die Stellung und die Richtung einer Armmittellinie 23 und 
einer erweiterten Linie, die mit dem Kurbelstift 8 und dem 55 
Schiebers tift 9 verbunden ist, variiert. Die Lange der verti- 
kalen Linie von der Kurbelachsenmitte 4A zu der Armmit- 
tellinie 23 wird variiert, wobei daher die Betatigungskraft, 
- die von dem Kurbelzahnrad 4 auf den Kurbelarm 5 und von 
dem Kurbelarm 5 auf den Schieber 6 wirkt, variiert. 60 
[0064] Fig. 9(a) zeigt das Kurbelzahnrad 4 in der ge- 
schlossenen Stellung. Fig. 9(c) zeigt das Kurbelzahnrad 4 in 
der offenen Stellung. Fig. 9(b) zeigt das Kurbelzahnrad 4 in 
der Zwischenstellung zwischen der geschlossenen Stellung 
und der offenen Stellung. Wie in Fig. 9(a) bis 9(c) gezeigt, 65 
wird bei der Konstruktion des Offnungs- und SchlieBmecha- 
nismus des ersten Ausfuhrungsbeispiels eine vertikale Lini- 1 
enlange d3, die langer als eine in geschlossener Stellung 



vertikale Linienlange dl bei der geschlossenen Stellung des 
Kurbelzahnrads 4 und einer in der offenen Stellung vertika- 
len Linienlange d2 bei der offenen Stellung des Kurbelzahn- 
rads 4 ist, bei der Stellung zwischen der geschlossenen Stel- 
lung und der offenen Stellung erreicht. 
[0065] Je kurzer die Lange der vertikalen Linie, d. h. je 
kiirzer der Momentenarm der Kurbelachsenmitte 4A ist, de- 
sto mehr wird die Betatigungskraft, die von dem Kurbel- 
zahnrad 4 zu dem Kurbelarm 5 iibertragen wird, erhoht. 
Zum Beispiel wirkt eine verhaltnismafiig groBe Betati- 
gungskraft F10 und F30 entlang der Langsrichtung des Kur- 
belarms 5 in Fig. 9(a) und 9(c). Im Gegensatz dazu ist die 
Betatigungskraft F20 kleiner als die Betatigungskraft F10 
undF30. 

[0066] Im Allgemeinen, wenn die hintere Tur 1 des Ka- 
stenwagens geschlossen ist, ist eine groBe Kraft zum Begin- 
nen des SchliePens und zum SchlieBen in die voll geschlos- 
sene Stellung erforderlich. Die hintere Tiir 1 ist mit einem 
Gasdampfer zum Lagern des Gewichts der gepffneten 
Heckklappe 1. vorgesehen. Daher ist eine groBe Betatigungs- 
kraft durch die Anwendung der Betatigungswiderstands- 
kraft des Gasdampfers beim Beginn des SchUeBvorgangs er- 
forderlich. Des Weiteren ist im Falle, dass Staub und 
Schmutz in dem Gelenkabschnitt der Heckklappe sich wah- 
rend des Langzeitbetriebes ansammelt, so dass schwergan- 
gige Bewegung des Gelenkabschnitts bewirkt wird, eine 
weit groBere Betatigungskraft erforderlich. Bei der ge- 
schlossenen Stellung ist eine groBe Betatigungskraft zum 
SchlieBen gegen den elastischen Widerstand eines Dichtele- 
ments erforderlich, das zwischen der Heckklappe l.und der 
Fahrzeugkarosserie vorgesehen ist. In dem Fall, dass das 
Dichtelement durch Alterung aushartet, wird die erforderli- 
che Betatigungskraft zum Erreichen des vollstandig ge- 
schlossenen Zustands erhoht 

[0067] Auf der anderen Seite ist allgemein, wenn die hin- 
tere Tiir 1 im geschlossenen Zustand zum Offhen betatigt 
wird, eine groBe Betatigungskraft zum Beginnen des Off- 
nens erforderlich. Dies ist so, da es erforderlich ist, auf die 
hintere Tiir 1 eine Ofmungsgeschwindigkeit gegen die Mas- 
sentragheit der Heckklappe 1 beim Start der Offnung der 
Heckklappe 1 von der geschlossenen Stellung zu geben. 
[0068] Bei dem Offnungs- und SchlieBmechanismus des 
ersten Ausfuhrungsbeispiels der vorliegenden Erfindung 
kann beides* Ofmungskraft und SchlieBkraft, beim Beginn 
des Offnens und beim Beginn des SchlieBens, erhoht wer- 
den. Daher kann die Offnungs- und SchlieBkraft bei der ge- 
schlossenen Stellung und der offenen Stellung genau ohne 
Einsetzen des Motors mit groBer Betatigungskraftleistung 
bestimmt werden. Des Weiteren kann ein Erhohungsgrad 
der Betatigungskraft bei der geschlossenen Stellung und bei 
der offenen Stellung beliebig durch Entwerfen der GroBe 
des Kurbelzahnrads 4 und Positionieren des Schienenele- 
ments 72 relativ zu dem Kurbelzahnrad 4 bestimmt werden. 
[0069] Wie in Fig. 9 gezeigt ist ein relativer Winkel zwi- 
schen der Richtung des Kurbelarms 5 und der Bewegungs- 
richtung Y des Schiebers 6 wahrend der Betatigung des 
Schiebers 6 nicht konstant. Daher wird zum Bespiel, wie in 
Fig. 9(a) gezeigt, eine Betatigungskraft F10, die von dem 
Xurbelarm 5 zu dem Schieber 6 iibertragen wird, in eine 
Teilkraft Fll entlang der Bewegungsrichtung Y des Schie- 
bers 6 und eine Teilkraft F12, die vertikal zu der Teilkraft 
Fll ist, aufgegliedert. Die Teilkraft F12 erzeugt eine Wider- 
standskraft auf die Bewegung des Schiebers 6. Daher wird, 
um die Betatigungskraft des Kurbelarms 5 auf den Schieber 
6 durch Verringern der Widerstandskraft wirksam zu iiber- 
tragen, es bevorzugt, die Langsrichtung des Kurbelarms 5 
zu der Bewegungsrichtung des Schiebers 6 zum Verringern 
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[0070] Angesichts des Vorstehenden, in die Richtung erit- 
lang der erweiterten Richtung der Kurbelachsenmitte 4A, 
wie in Fig, 9 gezeigt, gesehen, wird das Fuhrungselement 7 
so positioniert, dass eine Ortskurve der Hin- und Herbewe- 
gung 24 des Schieberstifts 9 und dessen verlangerter Linie 
mit einer Drehkurve 25 des Kurbelstifts 8 schneiden. Der 
Offhungs- und SchlieBmechanismus ist so konstruiert, dass 
die Stellung des Kurbelstifts 8 bei der geschlossenen Stel- 
lung (d. h. Fig, 9(a)) und der offenen Stellung (Fig. 9(c)) auf 
der Seite der Kurbelachsenmitte 4A relativ zu der Ortskurve 
der Hin- und Herbewegung 24 und dessen verlangerter Li- 
nie positioniert sind. 

[0071] Bei dieser Konstruktion iiberquert zum Beispiel, 
wenn das Kurbelzahnrad 4 von der geschlossenen Stellung 
zu der Zwischenstellung gedreht wird, der Kurbelstift 8 die 
Ortskurve der Hin- und Herbewegung 24, wobei der Kurbel- 
stift 8 die Ortskurve der Hin- und Herbewegung 24 wieder 
uberquert, wenn das Kurbelzahnrad 4 von der Zwischenstel- 
lung zu der offenen Stellung bewegt wird. Bei dieser Kon- 
struktion korrespondieren der Kurbelarm 5 und die Orts- 
kurve der Hin- und Herbewegung 24 des Schieberstifts 9 
miteinander zweimal, wodurch der Kurbelarm 5 Hin- und 
Herschwingbewegung relativ zu der Ortskurve der Hin- und 
Herbewegung 24 ausfuhrt. 

[0072] Dementsprechend wird durch Positionieren des 
Schiebers 6 und des Kurbelarms 5 auf die vorstehende 
Weise die Richtung des Kurbelarms 5 und die Bewegungs- 
richtung des Schiebers 6 soweit als moglich angenahert, die 
Erzeugung von auBerordentlichen Teilkraften kann auf ein 
Minimum verringert werden und die Betatigungskraft von 
dem Kurbelarm 5 kann am wirksamsten auf den Schieber 6 
iibertragen werden. . 

[0073] Bei der Konstruktion des Offhungs- und SchlieB- 
mechanismus des ersten Ausfuhrungsbeispiels ist der Schie- 
berstift 9 in dem Zentralabschnitt in der Richtung der Breite 
X des Schiebers 6 ausgebildet, wobei der Turarm an anna- 
hernd dem gleichen Zentralabschnitt der Tiirarmwelle 19 
gebaut ist, an den der Schieber 6 gebaut ist. Das heiBt, dass 
der Turarm 3 auf der gemeinsamen Ebene annahernd senk- 
recht zu der Tiirarmwelle 19 schwingt, wobei der Bewe- 
gungsweg des Schiebers 6 und des Schieberstifts 9 in der ge- 
meinsamem Ebene beinhaltet sind. 

[0074] Durch nicht zueinander versetztes Anordnen des 
Schieberstifts 9 und des Befestigungsabschnitts des Tiirarms 
3 in die Bewegungsrichtung des Schiebers 6, kann die Beta- 
tigungskraft, die einmal in die Vorwartsrichtung des Schie- 
bers 6 eingegeben ist, wirksam auf den Turarm 3 iibertragen 
werden. In anderen Worten wird durch Vermeiden des Ver- 
setzungszustandes zwischen dem Schieberstift 9 und dem 
Turarm 3 die Erzeugung der Kraft zum Selberdrehen des 
Schiebers 6 verhindert. 

[0075] Wenn die Ubertragung der Kraft in Fig, 9 beobach- 
tet wird, wird die Beeintrachtigung des Schiebers 6 mit dem 
Fuhrungselement 7 verhindert und die Kraft, die von dem 
Schieber 6 auf das Fuhrungselement 7 wirkt, auf die Teil- 
kraft F12 beschrankt, die erzeugt wird, wenn die Kraft von 
dem Kurbelarm 5 auf den Schieber 6 iibertragen wird. Daher 
kann die Betatigungskraft 6 von dem Kurbelzahnrad 4 wirk- 
sam auf die hintere Tur 1 auf das Maximum iibertragen wer- 
den. 

[0076] Ein zweites Ausfuhrungsbeispiel eines Offnungs- 
und SchlieBmechanismus der vorliegenden Erfindung wird 
nachstehend erlautert werden. Obwohl zwei Langselemente, 
die einen U-fbrmigen Querschnitt haben, zum Konstruieren 
des Schienenelements 72 des ersten Ausfuhrungsbeispiels 
verwendet werden, konnten die Schienenelemente 72 durch 
Verwendung von vier Langselementen konstruiert werden, 
die eine rechtwinklige Form im Querschnitt haben. 



[0077] Entsprechend dem zweiten Ausfuhrungsbeispiel 
des Offhungs- und SchlieBmechanismus der vorliegenden 
Erfindung, wie in Fig. 10 gezeigt, werden vier Schienenele- 
mente 73, die einen rechtwinkligen Querschnitt haben, ein- 
5 gesetzt. Von dem Querschnitt rechtwinklig zu der Langs- 
richtung eines Fuhrungskorpers 710 gesehen, werden vier 
Schienenelemente 73 in vier Ecken angeordnet. Die Schie- 
nenelemente 73 konnten mit Schrauben relativ zu dem Fiih- 
rurigskorper 710 angebracht werden oder daran gepasst wer- 
10 den. Daher wird ein kreuzformiger Raum iri dem Fiihrungs- 
korper 71 ausgebildet. Wie in Fig, 10 gezeigt, sind der 
Schieber 6, die ersten Drehelemente 14 und die zweiten 
Drehelemente 15 in einem kreuzfbrmigen Raum angeord- 
net. 

15 [0078] Erste Fuhrungsflachen 160 zum Fuhren des ersten 
Drehelements 14 sind jeweils ausgebildet. Zwei Schienen- 
elemente 73 der vier Schienenelemente 73 sind mit zweiten 
Fuhrungsflachen 180 zum Fuhren der zweiten Drehelemente 
15 ausgebildet. Das heiBt, dass zwei Schienenelemente 73, 

20 die zum Dazwischenlegen des Schieberstiftes 9 angeordnet 
sind, mit beiden ausgebildet sind, den ersten Fuhrungsfla- 
chen 160 bzw. den zweiten Fuhrungsflachen 180. 
[0079] Durch Vorsehen mehrerer Funktionen, wie der er- 
sten Fuhrungsflache 160 und der zweiten Fuhrungsflache 

25 180, auf dem gjemeinsamen Schienenelement 73, kann die 
Zahl der Bestandteile des Schienenelements 73 reduziert 
werden, urn die Konstruktion zu vereirifachen, und daher 
kann die kompakte Konstruktion des Fuhrungselements als 
ein Ganzes erreicht werden. 

30 [0080] Bei der Konstruktion mit vier einzelnen Schienen- 
elementen 73 kann eine Positionseinstellfunktion (nicht ge- 
zeigt) zum Bestimmen der relativen Position jedes Schie- 
nenelements 73 vorgesehen werden, wodurch das Fuhrungs- 
element 7 ohne Wackligkeit leicht erhalten wird. 

35 [0081] Zusatzlich konnten die Schienenelemente 72 des 
ersten Ausfuhrungsbeispiels und die Schienenelemente 73 
des zweiten Ausfuhrungsbeispiels aus einem einzigen Ele- 
ment konstruiert sein. Zwei Schienenelemente 72 des ersten 
Ausfuhrungsbeispiels, die in Fig, 6 gezeigt sind, konnten an 

40 den gegeniiberliegenden Seiten der Flanschabschnitte 17 
verbunden werden. In diesem Fall wird, um den Schwin- 
graum des Tiirarms 3 sicherzustellen, ein erweiterter Ab- 
schnitt auf der gegeniiberliegenden Seite an den Hanschab- 
schnitten 17 vorgesehen. Bei dieser Konstruktion kann die 

45 Zahl der Bestandteile der S chienenelemente verringert wer- 
den, wobei die Herstellzeit zum Zusammenbauen des Fiih- 
, rungskorpers 71 verringert werden kann, wodurch der Off- 
nungs- und SchlieBmechanismus erfolgreich erhalten wer- 
den kann. 

50 [0082] Entsprechend der vorliegenden Erfindung kann, 
durch Anwenden des Kurbelmechanismus auf den OfF- 
nungs- und SchlieBmechanismus der Fahrzeugabdeckung, 
die Betatigungskraft der Kurbelwelle sicher auf den Schie- 
ber iiber den Kurbelarm iibertragen werden. Das Kurbel- 

55 zahnrad und der Kurbelarm sind iiber den Kurbelstift ver- 
bunden. Auf der anderen Seite sind der Kurbelarm und der 
Schieber iiber den Schieberstift verbunden. Daher wird die 
Verbindung zwischen jedem Element wahrscheinlich nicht 
unterbrochen, wobei die Ubertragung der Kraft zwischen je- 

60 dem Element sicher ausgefuhrt werden kann. 

[0083] Da das Kurbelzahnrad auf die Antriebslinie ange- 
wendet wird, kann der optimale Antriebsmechanismus ent- 
sprechend dem Gewicht der Tur zum Offheri und SchlieBen 
konstruiert werden, wobei die Antriebsleistung des An- 

65 triebsmotors die Ausbildungsposition des Kurbelstiftes be- 
stimmen kann, sogar wenn die QroQc des Kurbelzahnrads 
konstant ist. Daher kann die Zahl der notwendigen Teile 
zum Konstruieren verschiedener OfTnungs- und SchlieBme- 
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chanismen verringert werden. 

[0084] Der Kurbelmechahismus wird auf den Offnungs- 
und SchlieBmechanismus der vorliegenden Erfindung ange- 
wandt. Um die wirksame Ubertragung der Betatigungskraft 
auszufuhren, ist es zum Beispiel notwendig, die gleichma- 
Bige Bewegung des Schiebers relativ zu dem Fuhrungsele- 
ment zu erreichen. Entsprechend dem Offnungs- und 
SchlieBmechanismus der vorliegenden Erfindung wird, 
nachdem die Richtung der Betatigungskraft von dem Kur- 
belzahnrad in die Vorwartsrichtung des Schiebers umge- 
wandelt ist, die Drehung des Schiebers um den Schieberstift 
durch die Betatigungskraft mit der umgewandelten Rich- 
tung verhindert. 

[0085] Bei der Konstruktion des Offhungs- und SchlieB- 
mechanismus der vorliegenden Erfindung sind ein Ende des 
Abdeckungsbetatigungselements und der Schieberstift auf 
der identischen Ebene vertikal zu der Achsenmitte der Beta- 
tigungselementschwenkachse angeordnet. Das heiBt, dass 
das Abdeckungsbetatigungselement in der gemeinsamen 
Ebene senkrecht zu der Betatigungselementschwenkachse 
schwingt, wobei der Bewegungsweg des Schiebers und des 
Schieberstiftes in der gemeinsamen Ebene beinhaltet ist. 
[0086] Bei der vorstehenden Konstruktion dreht der 
Schieber nicht, wenn die Betatigungskraft nach Umwand- 
lung der Richtung den Schieberstift beeinflusst, so dass sie 
auf das Abdeckungsbetatigungselement iibertragen wird. 
Daher ist der Schieber nicht notwendigerweise durch das 
Fiihrungselement behindert, wobei die Betatigungskraft 
nach Umwandlung der Richtung effektiv auf das Abdek- 
kungsbetatigungselemerit iibertragen werden kann. 
[0087] Bei dem Offhungs- und SchlieBmechanismus der 
vorliegenden Erfindung schwingt das Abdeckungsbetati- 
gungselement relativ zu dem Schieber entsprechend der 
Hin- und Herbewegung des Schiebers. Das heiBt, dass die 
Ubertragungsrichtung der Kraft fortschreitend zwischen 
dem Abdeckungsbetatigungselement und dem Schieber in 
der Schwingebene verandert wird. Daher konnte zum Bei- 
spiel, wenn der Schieber das Abdeckungsbetatigungsele- 
ment zuruckzieht, der Schieber nach oben gezogen oder 
nach unten gezogen werden, abhangig von der Schwingstel- 
lung des Abdeckungsbetatigungselements. 
[0088] Bei der Konstruktion des Offhungs^ und SchlieB- 
mechanismus der vorliegenden Erfindung, in der der Schie- 
ber die ersten Drehelemente, die um die ersten Drehachsen- 
mitten drehen, die parallel zu der Achsenmitte der Betati- 
gungselementschwenkachse sind, durch Ausbilden der er- 
sten Fuhrungsflachen zum Fuhren des ersten Drehelements 
auf dem Fuhrungselement, wird jedoch Wackligkeit des 
Schiebers verhindert, wobei die Reibung zwischen dem 
Schieber und dem Fuhrungselement auf das Minimum ver- 
ringert werden kann, um die gleichmaBige Offhungs- und 
SchlieBbetatigung der Fahrzeugabdeckung auszufuhren. 
[0089] Bei dem Offhungs- und SchlieBmechanismus. der 
vorliegenden Erfindung schwingt der Kurbelarm relativ zu 
dem Schieber entsprechend der Drehung des Kurbelzahn- 55 
rads. Das heiBt, dass die Ubertragungsrichtung der Kraft 
fortschreitend zwischen dem Kurbelarm und dem Schieber 
in dieser Schwingebene variiert wird. Daher sollte der 
Schieber nicht drehbar in dem Schienenelement durch Wi- 
derstehen gegen die Kraft von dem Kurbelarm gelagert sein. 60 
[0090] Daher wird, durch Vorsehen der zweiten Drehele- 
mente, die um die zweiten Drehachsenmitten drehen, die 
parallel zu der Achsenmitte des Schieberstiftes sind, an dem 
Schieber und durch Ausbilden der zweiten Fuhrungsflachen 
zum Fiihren des zweiten Drehelements an dem Fuhrungsele- 65 
ment, dann die Beeinflussung zwischen dem Schieber und 
dem Fuhrungselement verhindert, wobei die Erzeiigung von 
auBerordentlichen Widerstand beschrankt werden kann. Da- 
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her kann die Bewegung des Schiebers und der Fahrzeugab- 
deckung gleichmaBig ausgefuhrt werden. 
[0091] Die Fahrzeugabdeckung ist auf der Seite des End- 
abschnitts des Abdeckungsbetatigungselements eingebaut. 
5 Ungeachtet dessen ist der Einbau der Fahrzeugabdeckung 
nicht immer genau . Zum Beispiel findet eine Einbauab wei- 
chung in der Stellung des Abdeckungsbetatigungselements 
relativ zu der Fahrzeugabdeckung statt: In diesem Fall er- 
streckt sich das Abdeckungsbetatigungselement nicht senk- 
10 recht zu der Betatigungselementschwenkachse. 

[0092] Bei der Konstruktion zum Schwenken eines Endes 
des Abdeckungsbetatigungselements um die Betatigungs- 
elementschwenkachse tiber das Kugelgelenk der vorliegen- 
den Erfindung ist die Schwingbewegung, die von der recht- 
15 winkligen Linie des Abdeckungsbetatigungselements rela- 
tiv zu der Betatigungselementschwenkachse abweicht, er- 
laubt. Daher kann unangemessene Kraft, die das Abdek- 
kungsbetatigungselement und die Betatigungselement- 
schwenkachse beeinflusst, verhindert werden, sogar wenn 
20 die Einbauabweichung in der Fahrzeugabdeckung stattfin- 
det, wobei der gleichmaBige Offhungs- und SchlieBvorgang 
der Fahrzeugabdeckung erreicht wird. 
[0093] In dem Offnungs- und SchlieBmechanismus ist die 
Lange der vertikalen Linie von der Kurbelachsenmitte zu 
25 der Armmittellinie, die den Kurbelstift und den Schieberstift 
verbindet, oder dessen verlangerte Linie zwischen der ge- 
schlossenen Stellung und der offenen Stellung, langer als 
die Lange der vertikalen Linie von der Kurbelachsenmitte 
zu der Armmittellinie bei der geschlossenen Stellung und 
30 die Lange der vertikalen Linie von der Kurbelachsenmitte 
zu der Armmittellinie. Je kurzer die Lange der vertikalen Li- 
nie von der Kurbelachsenmitte zu der Armmittellinie ist, de- 
sto kurzer wird der Momentenarm von der Kurbelachsen- 
mitte. Und daher wird die Betatigungskraft, die von dem 
35 Kurbelzahnrad zu dem Kurbelarm iibertragen wird, bei der 
geschlossenen Stellung und bei der offenen Stellung erhoht. 
[0094] Dementsprechend kann die Offnungs- und 
0 SchlieBkraft bei der geschlossenen Stellung und der offenen 
Stellung genau bestimmt werden, ohne den Motor mit gro- 
40 Ber Betatigungskraft einzusetzen, die Turbetatigung kann si- 
cher ausgefuhrt werden und der Offhungs- und SchlieBme- 
chanismus mit einer kompakten GrdBe und niedrigen Her- 
stellkosten kann erhalten werden. Des Weiteren kann, da der 
Kurbelmechanismus auf den Offnungs- und SchlieBmecha- 
45 nismus der vorliegenden Erfindung durch Entwerfen der 
GroBe des Kurbelzahnrads und Positionieren des Schienen- 
elements relativ zu dem Kurbelzahnrad angewandt wird, der 
erhohte Betrag der Betatigungskraft bei der geschlossenen 
Stellung und der offenen Stellung beliebig bestimmt wer- 
den. 

[0095] Die Betatigungskraft, die von dem Kurbelarm zu 
dem Schieber iibertragen wird, wird in die Kraft entlang der 
Bewegungsrichtung des Schiebers und die Kraft senkrecht 
zu dieser bei der Position des Schieberstiftes aufgegliedert. 
Die Teilkraft in die senkrechte Richtung wirkt als der Wider- 
stand relativ zu der Bewegung des Schiebers. Daher ist es 
durch Verringern des Widerstands zum effektiven Ubertra- 
gen der Betatigungskraft des Kurbelarms auf den Schieber 
bevbrzugt, die Langsrichtung des Kurbelarms der Bewe- 
gungsrichtung des Schiebers anzunahern. 
[0096] Durch Uberschneiden der Ortskurve der Hin- und 
Herbewegung oder deren verlangerter Linie des Schieber- 
stiftes und der Drehkurve des Kurbelstiftes und durch Posi- 
tionieren des Kurbelstiftes bei der offenen Stellung auf der 
Seite der Kurbelachsenmitte relativ zu der Ortskurve der 
Hin- und Herbewegung, uberschreitet zum Beispiel der Kur- 
belstift die Ortskurve der Hin- und Herbewegung des Schie- 
berstiftes einmal, wenn das Kurbelzahnrad von der ge- 
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schlossenen Stellung zu der Zwischenposition dreht, wobei 
der Kurbelstift die Ortskurve der Hin- und Herbewegung 
des Schieberstiftes wieder uberschreitet, wenn der Kurbel- 
stift sich von der Zwischenposition zum Erreichen der offe- 
nen Stellung bewegt. Bei dieser Konstruktion iiberdecken 
sich die Ortskurve der Hin- und Herbewegung des Kurbel- 
arms und die Ortskurve der Hin- und Herbewegung des 
Schieberstiftes zweimal. Wobei der Kurbelarm die Hin- und 
Herschwingbewegung relativ zu der Ortskurve der Hin- und 
Herbewegung des Schieberstiftes ausfuhrt. Daher kann 
durch Annahern der Richtung des Kurbelarms und der Be- 
wegungsrichtung des Schiebers die Erzeugung der Kraft in 
die andere Richtung der Bewegungsrichtung des Schiebers 
auf ein Minimum verringert werden, urn die wirksamste 
tJbertragung der Betatigungskraft von dem Kurbelarm auf 15 
den Schieber auszufiihren. 

[0097] Der Kurbelmechanismus wird auf den Offhungs- 
und SchlieBmechanismus der vorliegenden Erfindung ange- 
wandt. Um den Hub des Schiebers sicherzustellen, ist das 
Kurbelzahnrad relativ gro8 konstruiert. Durch Bestimmen 
der Achsenmitte der Betatigungselementschwenkachse und 
der Kurbelachsenmitte annahernd .senkrecht zueinander, 
kann zum Beispiel der nachstehende Vorteil erzielt werden, 
wenn die Fahrzeugabdeckung gelagert wird, die nach oben 
offhet. Das heifit, dass, wenn der Offnungs- und SchlieBme- 
chanismus an dem hinteren Dach des Fahrzeugs installiert 
wird, die Einbauposition des Offnungs- und SchlieBmecha- 
nismus bestimmt werden kann, so dass das Abdeckungsbe- 
tatigungselement in der gemeinsamen Ebene schwingt, die 
sich in die senkrechte Richtung erstreckt. In diesem Fall ist 
die Langsrichtung der Kurbelachsenmitte in die senkrechte 
Richtung angeordnet. Daher hat die ebene Flache des Kur- 
belzahnrads einen groBen Durchmesser, der entlang des 
Daches des Fahrzeugs verlauft. Dementsprechend wird der 
Vorsprungsbetrag des Offnungs- und SchlieBmechanismus 
zu der Seite des Innenraums verringert, wobei der gerau- 
mige Innenraum des Fahrzeugs sichergestellt werden kann. 
Das "annahernd senkrecht" entspricht dem im Wesentlichen 
senkrechten Zustand, der einen nicht genau senkrechten Zu- 
stand durch Herstellungsfehler umfasst 
[0098] Durch Vorsehen der ersten Fuhrungsflachen und 
der zweiten Fuhrungsflachen auf dem Schienenelement 
kann die GroBe des Schienenelements verringert werden, 
wobei die GroBe des Offnungs- und SchlieBmechanismus 
als ein Ganzes verringert werden kann. Dies erweitert den 45 
Innenraum des Fahrzeugs. Bei dem Offnungs- und SchlieB- 
mechanismus der vorliegenden Erfindung kann, da der 
Schieber die ersten Drehelemente, die um die erste Drehach- 
senmitte drehen, die parallel zu der Achsenmitte der Betati- 
gungselementschwenkachse ist, und die zweiten Drehele- 
mente hat, die um die zweiten Drehmittelachsen drehen, die 
parallel zu der Achsenmitte des Schieberstiftes und der er- 
sten Drehelemente sind, wobei die zweiten Drehelemente 
mit den ersten Fuhrungsflachen und den zweiten Fuhrungs- 
flachen korrespondierend zu der Ebene gefiihrt werden, die 
verschiedenen Richtungen gegeniiberliegt, die gleichma- 
Bige Bewegung des Schiebers erzielt werden. 
[0099] Durch Positionieren der Ausgangswelle des An- 
triebsmotors auf der . Seite entgegengesetzt zu dem Innen- 
raum relativ zu dem Kurbelzahnrad kann der Antriebsmotor 
naher zu dem Dach relativ zu dem Kurbelzahnrad positio- 
hiert werden, wenn der Offnungs- und SchlieBmechanismus 
der vorliegenden Erfindung an das hintere Dach des Fahr- 
zeugs gebaut wird. Dies stellt des Weiteren groBeren Innen- 
raum sicher. Dies ist zum Beispiel in dem Fall vorteilhaft, in 
dem der Dachabschnitt des hinteren Abschnitts des Fahr- 
zeugs eine Neigung in die Vorwartsrichtung hat und zum 
Positionieren des Antriebsmotors weiter nach oben 
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[0100]. Bei der Konstruktion des Offnungs- und SchlieB- 
mechanismus der vorliegenden Erfindung ist es durch inte- 
grales Ausbilden des Fuhrungskorpers und des Mechanis- 
muskorpers als eine Einheit, nicht notwendig zusatzlich den 
Fuhrungskorper vorzusehen, wobei die Dicke, die fur den 
getrennten Fuhrungskorper notwendig ist, verringert werden 
kann. Dies verringert die GroBe des Offnungs- und SchlieB- 
mechanismus. 

[0101] Die Prinzipien, bevorzugten Ausfuhrungsbeispiele 
und Betatigungsmodi der vorliegenden Erfindung sind in 
der vorstehenden Spezifikation beschrieben worden. Die Er- 
findung, die geschutzt werden soil, ist jedoch nicht gedacht, 
durch die speziellen offenbarten Ausfuhrungsbeispiele be- 
schrankt zu werden. Des Weiteren werden die hierin be- 
schriebenen Ausfuhrungsbeispiele als illustrativ und nicht 
als beschrankend betrachtet. Variationen und Veranderun- 
gen konnten durch andere ausgefiihrt werden und Aquiva- 
lente eingesetzt werden, ohne von dem Kern der Erfindung 
abzuweichen. Dementsprechend ist es ausdrucklich beab- 
sichtigt, dass alle solche Variationen, Anderungen und 
Aquivalente, die innerhalb des Kerns der vorliegenden Er- 
findung, wie durch die Patentanspriiche definiert, fallen, 
hierdurch umfasst sind. 

[0102] Ein Offnungs- und SchlieBmechanismus fur eine 
Abdeckung 100 fur ein Fahrzeug, der die Betatigungskraft 
sicher und effektiv ubertragt. Der Offnungs- und SchlieBme- 
chanismus fiir eine Abdeckung 100 fur ein Fahrzeug hat ein 
Kurbelzahnrad 4, das um eine Kurbelachsenmitte 4A zum 
Offiien und SchlieBen des Offnungs- und SchlieBmechanis- 
mus fiir die Abdeckung 100 fur ein Fahrzeug drehbar ist, ei- 
nen Schieber 6, der entlang einem Fuhrungselement sich 
hin- und herbewegt, und ein Abdeckungsbetatigungsele- 
ment 300, das auf einem Kurbelwinkel 8 des Kurbelzahn- 
rads 4 an dessen einem Ende geschwenkt wird, wobei des- 
sen anderes Ende, das einen Kurbelarm 5 hat, auf dem 
Schieberstift 9 des Schiebers 6 geschwenkt wird, und ist 
zwischen dem Schieber 6 und der Abdeckung 100 fiir ein 
Fahrzeug schwingbar relativ zu dem Schieber 6 zum Zu- 
sammenwirken des Schiebers 6 und der Abdeckung 100 fiir 
ein Fahrzeug vorgesehen. 

Patentanspriiche 

1. Offnungs- und SchlieBmechanismus fur eine Ab- 
deckung (100) fur Fahrzeuge mit: 

einem Kurbelzahnrad (4), das um eine Kurbelachsen- 
mitte (4A) zum Offhen und SchlieBen der Abdeckung 
(100) fiir Fahrzeuge drehbar ist; 

einem Schieber (6), der sich entlang einem Fiihrungs- 
element hin- und herbewegt; 

einem Kurbelarm (5), der auf einem Kurbelstift (8) des 
Kurbelzahnrads (4) an einem Ende schwenkbar ist und 
auf einem Schieberstift (9) des Schiebers (6) an dem 
anderen Ende schwenkbar ist; und . 
einem Abdeckungsbetatigungselement (300), das zwi- 
schen dem Schieber (6) und der Abdeckung (100) fur 
Fahrzeuge und relativ zu dem Schieber (6) schwingbar 
zum Zusammenwirken des Schiebers (6) und der Ab- 
deckung (100) fiir Fahrzeuge vorgesehen ist. 

2. Offnungs- und SchlieBmechanismus fiir eine Ab- 
deckung (100) fiir Fahrzeuge nach Anspruch 1, wobei 
das Abdeckungsbetatigungselement (300) auf einer 
Betatigungselementschwenkachse (19) des Schiebers 
(6) schwenkbar ist, wobei ein Ende des Abdeckungsbe- 
tatigungselements (300) und der Schieberstift (9) auf 
einer gemeinsamen Ebene angeordnet sind, die senk- 
recht zu einer Achsenmitte (19A) der Betatigungsele- 
mentschwenkachse (19) ist. 
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3. Offhungs- und SchlieBmechanismus fur eine Ab- 
deckung (100) fur Fahrzeuge nach Anspruch 2, des 
Weiteren mit: 

einem ersten Drehelement 14, das um eine erste Dreh- 
achsenmitte (14A) drehbar ist, die parallel oder koaxial 5 
zu der Achsenmitte (19A) der Betatigungselement- 
schwenkachse (19) ist; und 

einer ersten Fuhrungsflache 16, die auf dem Fiihrungs- 
element zum Fiihren des ersten Drehelements 14 aus- 
gebildetist. 10 

4. Offhungs- und SchlieBmechanismus fiir eine Ab- 
deckung (100) fur Fahrzeuge nach Anspruch 2, des 
Weiteren mit: 

einem zweiten Drehelement 15, das um eine zweite 
Drehachsenmitte 15A drehbar ist, die parallel oder ko- 15 
axial zu einer Achsenmitte des Schieberstiftes (9) ist; 
und 

einer zweiten Fuhrungsflache 18, die auf dem Fiih- 
rungselement zum Fiihren des zweiten Drehelements 
15 ausgebildet ist. 20 
.5. Offhungs- und SchlieBmechanismus fiir eine Ab- 
deckung (100) fur Fahrzeuge nach Anspruch 2, wobei 
ein Ende des Abdeckungsbetatigungselements (300) 
auf der Betatigungselementschwenkachse (19) iiber ein 
Kugelgelenk 21 schwenkbar gelagert ist. '25 

6. Offhungs- und SchlieBmechanismus fiir eine Ab- 
deckung (100) fur Fahrzeuge nach Anspruch 3, wobei 
ein Ende des Abdeckungsbetatigungselements (300) 
auf der Betatigungselementschwenkachse (19) iiber ein 
Kugelgelenk 21 schwenkbar gelagert ist. 30 

7. Offhungs- und SchlieBmechanismus fiir eine Ab- 
deckung (100) fur Fahrzeuge nach Anspruch 4, wobei 
ein Ende des Abdeckungsbetatigungselements (300) 
auf der Betatigungselementschwenkachse (19) iiber ein 
Kugelgelenk 21 schwenkbar gelagert ist. 35 

8. Offhungs- und SchlieBmechanismus fiir eine Ab- 
deckung (100) fur Fahrzeuge nach Anspruch 1, wobei 
eine \Lange einer vertikalen Linie von der Kurbelach- 
senniitte (4A) relativ zu einer Armmittellinie, die den 
Kurbelstift (8) und den Schieberstift (9) verbindet, oder 40 
deren verlangerter Linie an einer Position zwischen ei- 
ner offenen Stellung und einer geschlossenen Stellung 
der Abdeckung einer Lange einer vertikalen Linie einer 
Zwischenposition entspricht, die langer als eine Lange 
einer vertikalen Linie einer offenen Stellung bei der of- 45 
fenen Stellung und einer Lange einer vertikalen Linie 
einer geschlossenen Stellung bei der geschlossenen 
Stellung ist, wenn das Kurbelzahnrad (4) sich zwischen 
der offenen Stellung und der geschlossenen Stellung 
hin- und herbeWegt. 50 

9. Offhungs- und SchlieBmechanismus fiir eine Ab- 
deckung (100) fur Fahrzeuge nach Anspruch (8), wo- 
bei eine Ortskurve der Hin- und Herbewegung des 
Schieberstiftes (9) und deren verlangerte Linie sich mit 
einer Ortskurve der Drehung des Kurbelstiftes (8) 55 
schneidet, wobei der Kurbelstift (8) relativ zu der Orts- 
kurve der Hin- und Herbewegung und deren verlanger- 
ter Linie in der offenen Stellung und der geschlossenen 
Stellung der Abdeckung auf der Seite der Kurbelach- 
senmitte (4A) positiohiert ist, wobei eine groBere Kraft 60 
in der offenen Stellung und der geschlossenen Stellung 
der Abdeckung (100) erzeugt wird. . 

10. Offhungs- und SchlieBmechanismus fiir eine Ab- 
deckung (100) fur Fahrzeuge nach Anspruch 1, des 
Weiteren mit: 65 
einer Betatigungselementschwenkachse (19) zum 
Schwenken des Abdeckungsbetatigungselements (300) 
auf dem Schieber (6); wobei 
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eine Achsenmitte (19A) der Betatigungselement- 
schwenkachse (19) und die Kurbelachsenmitte (4A) 
senkrecht zueinander in einer Bewegungsrichtung des 
Schiebers (6) positioniert sind. 

11. Offhungs- und SchlieBmechanismus fur eine Ab- 
deckung (100) fur Fahrzeuge nach Anspruch 10, ferner 
mit: 

einem ersten Drehelement (14), das an dem Schieber 
(6) zum Drehen um eine erste Drehachsenmitte (14A) 
vorgesehen ist, die parallel oder koaxial zu der Achsen- 
mitte (19A) der Betatigungselementschwenkachse (19) 
ist; 

einem zweiten Drehelement (15), das an dem Schieber 
(6) zum Drehen um eine zweite Drehachsenmitte 
(15 A) vorgesehen ist, die parallel oder koaxial zu einer 
Achsenmitte des Schieberstiftes (9) ist; 
einem Schienenelement, das eiri Fuhrungselement hat; 
einer ersten Fuhrungsflache (16), die auf dem Schie- 
nenelement zum Fiihren des ersten Drehelements (14) 
ausgebildet ist; und 

einer zweiten Fuhrungsflache (18), die auf dem Schie- 
nenelement zum Fiihren des zweiten Drehelements 
(15) ausgebildet ist. 

12. Offhungs- und SchlieBmechanismus fur eine Ab- 
deckung (100) fiir Fahrzeuge nach Anspruch 10, femer 
mit einer Ausgangswelle eines Antriebsmotors zum 
Antreiben des Kurbelzahnrads (4), wobei die Aus- 
gangswelle beziiglich des Kurbelzahnrads (4) auf einer 
einem Innenraum des Fahrzeugs abgewandten Seite 
positioniert ist. 

13. Offhungs- und SchlieBmechanismus fur eine Ab- 
deckung (100) fiir Fahrzeuge nach Anspruch 11, ferner 
mit einer Ausgangswelle eines Antriebsmotors zum 
Antreiben des Kurbelzahnrads (4), wobei die Aus- 
gangswelle beziiglich des Kurbelzahnrads (4) auf einer 
einem Innenraum des Fahrzeugs abgewandten Seite 
positioniert ist. 

14. Offhungs- und SchlieBmechanismus fur eine Ab- 
deckung (100) fiir Fahrzeuge nach Anspruch 13, wobei* 
das Fuhrungselement das Schienenelement und einen 
Fuhrungskorper hat, der mit dem Schienenelement ver- 
bunden ist, wobei der Fiihrungskorper integral an ei- 
nem mit dem Kurbelzahnrad (4) verbundenen Mecha- 
nismuskorper ausgebildet ist. 

15. Offhungs- und SchlieBmechanismus fur eine Ab- 
deckung (100) fur Fahrzeuge mit: 
einem Kurbelzahnrad (4), das um eine Kurbelachsen- 
mitte (4A) zum Offhen und SchlieBen der Abdeckung 
(100) fur Fahrzeuge drehbar ist; 

einem Schieber (6), der entlang eines Fuhrungsele- 
ments hin- und herbewegbar ist; 

einem Kurbelarm (5), der um einen Kurbelstift (8) des 
Kurbelzahnrads (4) an einem Ende schwenkbar ist und 
auf einem Schieberstift (9) des Schiebers (6) auf dem 
anderen Ende schwenkbar ist; 

einem Abdeckuhgsbetatigungselement (300), das zwi- 
schen dem Schieber (6) und der Abdeckung (100) fur 
Fahrzeuge und relativ zu dem Schieber (6) schwingbar 
zum Zusammenwirken des Schiebers (6) und der Ab- 
deckung (100) fur Fahrzeuge vorgesehen ist, 
einem ersten Drehelement (14), das drehbar um eine 
erste Drehachsenmitte (14A) ist, die parallel oder ko- 
axial zu der Achsenmitte (19A) der Betatigungsele- 
mentschwenkachse (19) ist; 

einer ersten Fuhrungsflache (16), die auf dem Fuh- 
rungselement zum Fiihren des ersten Drehelements 
(14) ausgebildet ist; 

einem zweiten Drehelement (15), das um eine zweite 
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Drehachsenmitte (ISA) drehbar ist, die parallel ocjer 
koaxial zu einer Achsenmitte des Schieberstiftes (9) 
ist; 

einer zweiten Fuhrungsflache (18), die auf dem Fuh- 
rungselement zum Fiihren des zweiten Drehelements 
(15) ausgebildet ist; 

einer Betatigungselementschwenkachse (19) zum 
Schwenken des Abdeckungsbetatigungselements (300) 
auf dem Schieber (6); und 

einer Ausgangswelle eines Antriebsmotors zum An- 
treiben des Kurbelzahnrads (4), wobei die Ausgangs- 
welle bezuglich des Kurbelzahnrads (4) auf einer ei- 
nem Innenraum des Fahrzeiigs abgewandten Seite po- 
sitioniert ist. 

16. Offnungs- und SchlieBmechanismus fiir eine Ab- 
deckung (100) fur Fahrzeuge nach Anspruch (15), wo- 
bei das Abdeckungsbetatigungselement auf der Betati- 
gungselementschwenkachse (19) des Schiebers (6) 
schwenkbar gelagert ist, wobei ein Ende des Abdek- 
kungsbetatigungselements (300) und der Schieberstift 
(9) auf einer gemeinsamen Ebene angeordnet sind, die 
senkrecht zu einer Achsenmitte (19A) der Betatigungs- 
elementschwenkachse (19) ist. 

17. Offnungs- und SchlieBmechanismus fiir eine Ab- 
deckung (100) fur Fahrzeuge nach Anspruch (15), wo- 
bei ein Ende des Abdeckungsbetatigungselements 
(300) auf der Betatigungselementschwenkachse (19) 
iiber ein Kugelgelenk 21 schwenkbar gelagert ist. 

18. Offnungs- und SchlieBmechanismus fiir eine Ab- 
deckung (100) fur Fahrzeuge nach Anspruch (15), wo- 
bei eine Lange einer vertikalen Linie von der Kurbel- 
achsenmitte (4 A) relativ zu einer Armmittellinie, die 
den Kurbelstift (8) und den Schieberstift (9) verbindet, 
oder deren verlangerter Linie bei einer Position zwi- 
schen einer offenen Stellung und einer geschlossenen 
Stellung der Abdeckung einer Lange einer vertikalen 
Linie einer Zwischenposition entspricht, die langer als 
eine Lange einer vertikalen Linie einer offenen Stel- 
lung bei der offenen Stellung ist und einer Lange einer 
vertikalen Linie einer geschlossenen Stellung bei der 
geschlossenen Stellung ist, wenn das Kurbelzahnrad 
(4) sich zwischen der offenen Stellung und der ge- 
schlossenen Stellung hin- und herbewegt. 

19. Offnungs- und SchlieBmechanismus fiir eine Ab- 
deckung (100) fur Fahrzeuge nach Anspruch (15), wo- 
bei eine Ortskurve der Hin- und Herbewegung des 
Schieberstiftes (9) und deren verlangerte Linie eine 
Ortskurve der Drehiing des Kurbelstiftes (8) schneidet, 
wobei der Kurbelstift (8) in der offenen Stellung und 
der geschlossenen Stellung der Abdeckung relativ zu 
der Ortskurve der Hin- und Herbewegung und deren 
verlangerter Linie auf der Seite der Kurbelachsenmitte 
(4A) angeordnet ist, wodurch eine groBere Kraft in der 
offenen Stellung und der geschlossenen Stellung der 
Abdeckung erzeugt wird. 

. 20: Ofmungs- und SchlieBmechanismus fiir eine Ab- 
deckung (100) fiir Fahrzeuge nach Anspruch (15), wo- 
bei. das Fiihrungselement das Schienenelement und ei- 
nen Fuhrungskorper hat, der mit dem Schienenelement 
verbunden ist, wobei der Fuhrungskorper integral an 
einem mit dem Kurbelzahnrad (4) verbundenen Me- 
chanismuskorper ausgebildet ist. 

21. Offnungs- und SchlieBmechanismus fiir eine Ab- 
deckung (100) fiir Fahrzeuge nach Anspruch 11, wobei 
das Schienenelement zwei lange Elemente hat, die ei- 
nen U-formigen Querschnitt haben. 

22. Offnungs- und SchlieBmechanismus fiir eine Ab- 
deckung (100) fur Fahrzeuge nach Anspruch 11, wobei 
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das Schienenelement vier lange Elemente hat, die 
nen rechtwinkligen Querschnitt haben. 
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